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AUTOSTOP
(Contribution to a Symposum on bicycle freedoms in Berlin, Summer 1992)
Ivan lllich y Jean Robert

Pensar en d tréfico puede hacernos ver en lo que nos hemos convertido. El sentido coman nos indica
que € trangporte - ser llevado de un sitio a otro - aumenta nuestra libertad persond s6lo s se puede aceptar o
rechazar. El congestionamiento ddl tréfico se ha vuelto € paradigma de nuestra época. S esto es cierto, €
transporte, privado o publico, es hoy dia un modo de aumentar la cantidad de movimiento en la sociedad en
perjuicio de la mayoria de las personas. Este panfleto avoca por limites d trangporte para aumentar la
movilidad persond; limites a consumo pasivo obligatorio para favorecer la actividad de las piernas en
sanddias, zapatos o bicicletas.

Hasta hace poco, la mayor parte de la gente sabia que d mundo era accesible, 1o que en latin significa
a dcance de los propios pies. Llegar a un stio podia ser fatigoso, riesgoso, frustante y algunas veces era
posible sdlo para unos pocos. Raras veces se pagaba. Todos, sSh embargo, pagaban por la ocasiona barcaza,
y los ricos podian aquilar una carroza. Las transacciones econdmicas daban cuenta de sblo una pequefiisma
fraccion del movimiento en la sociedad. La mayor parte de los "servicios de vige' eran dguna combinacion
de hospitalidad, toleranciadel vagabundeo y caridad.

La disancia se media en dias, y § era menor no contaba. Hasta € establecimiento de los viges
regulares de las diligencias y, poco después, de los primeros trenes, no podia ser percibida como "ddlares por
milla'. Mientras los trenes crearon tarifas para cubrir distancias, no fue sno € Moddlo T d que convirtio la
distancia en una mercancia para cuya utilizacion se tenia que trabgjar Sn ninguna paga. Asi, € trabgo sombra,
e complemento no pagado del trabagjo asdariado para hacer Util una mercancia, se volvid necesario con la
licencia de mangar. Cada mafiana los "privilegiados' hubieron de colocar su propia fuerza de trabgo en €
asento parallevarlaa su empleo pagado, a mismo tiempo que dargaban las digancias y los tiempos paralos
gue no disponian de automovil. Este se convirtio asi en € prototipo de la nueva mercancia una mezcla de
pagos aplazosy de costos de operacion y trabajo sombra exigibles diariamente. El esfuerzo no pagado que se
ahiade d dto costo de una méguina se convirtid paramuchos en la condicidn necesaria paratener un empleoy
hasta hijos. Pero eso no se reconocia antes.

Una complga mezcla de vanidad, iluson y moda, reforzada por una ofensiva continua de publicidad
sofidticada, pusoad  automovil en € papd de libertador, de medio de vigiar Sin pagar trenes'y autobuses con
horarios fijos, Sin tener que hacer colas, comprar boletos y sujetarse a rutas predeterminadas. La mayor parte
de la gente nacida antes de 1970 vivi6 d automévil como € paradigma industria de la movilidad auténoma.
Pero, para otros més jovenes, esto es una contradiccion transparente.
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Si lo que queremos plantear es una propuesta o una fantasia, € lector lo decidira Imaginemos que la
Suprema Corte encuentra anticongtitucional que se conduzca un vehiculo por la via piblica a menos que se
opere como un servicio publico. En consecuencia, todos los vehiculos capaces de llevar pasgeros deben
aceptar alos que les hagan una sefid en la calle o en la carretera. Esta decision podria ayudar a poner en su
lugar tanto € tréfico como nuestra mentaidad.

El escenario resultante revela que solo los conductores que transportan a otros pueden ponerse d
volante. No proponemos que se pague ala gente por llevar a sus hijos alaescuela, sno que todo € que no es
pagado por mangjar sea conducido.

Como imaginar eto? Podrian diseflarse diversas formas de implementarlo. Por gemplo: Cada
ciudadano recibe una tarjeta de transporte. S dguien que desea trangportarse le hace una sefid a un coche
gue pasa con agun asiento vacio, € conductor debe detenerse. El coche contiene una computadora con tantas
ranuras como asientos. Para la construccion de esa cgjita negray laformade cobrar alos usuariosy pagarle a
los conductores se dejaria a Toshiba que consultase con la Secretaria de Hacienda

Los cargos podrian cobrarse junto con los impuestos (y los de ingreso reducido podrian pagar muy
poCo 0 estar exentos) o enviarse como la cuenta del teléfono. Se podrian colocar paradas regulares en donde
se sefidase en que direccion desealir la gente, y donde todo coche que pasase con un asiento vacio tendria que
parar. Estas paradas se podrian hacer acogedoras, de modo que resguardasen en las esquinas desoladas y
protegiesen de los rayos del sol.

Para decidir s este panfleto contiene una fébula o una proposicién, € lector tendra que ponderar las
multiples consecuencias de esa medida Primero tendria que imaginar s s disolverian 0 no los
embotellamientos y comparar € niimero de empleos que se generarian con los que se perdiesen en laindustria
automotriz. Dgemos a ecologista estimar |a reduccion en los contaminantes. Y a los actuaes sindicatos de
taxistas que planteen su posicion. Dgiemos que @ sentido comuin juegue a ganar.

Ese es d proposito de un panfleto: sacudir la esclerosis de la imaginacion mord. Hoy dia, esta se
encuentra paralizeda por la confusion entre la libertad para moverse y lainvasion del espacio publico por las
maquinas, entre una actividad humanay laincorporacion sistémica en la economia

Vinimos a contar esta historia porgque uno de nosotros, hace treinta afios, fue miembro de la Liga de
Resigtenciaala Guerra. Hemos tenido que reconocer con asombro que es mas fécil resistirse a participar en la
guerrague en € trafico.



